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80 000 ehrenamtliche Arbeitsstunden

Beim Unterhalt der Strecke leistet der Forderverein mit seinen Mitgliedern einen unschatzbaren Beitrag fiir die Schwabische Waldbahn

VoN UNSEREM MITARBEITER
WoLFGANG GLEICH

Welzheim.

Bald dampft die alte 64419 wochenends
wieder zwischen Schorndorf und Welzheim,
blast ihren weifSen Atem in den Himmel und
zieht schnaubend und prustend ihre Wag-
gons durch den Schwabischen Wald. Der
Betrieb der Schwibischen Waldbahn, die
sich in den vergangenen Jahren zu einem
der Vorzeigeobjekte fiir den Fremdenver-
kehr im Schwébischen Wald entwickeln
konnte, ruhe eigentlich auf drei zuverlassi-
gen Sdulen, erkldrte der in der Welzheimer
Stadtverwaltung fiir das Marketing zustin-
dige Benedikt Schwarz. Dies seien die in
Crailsheim beheimatete DBK Historische
Bahn e. V., die in den vergangenen elf Jah-
ren fiir den regelméfSiigen Fahrbetrieb
gesorgt hat, der Forderverein Welzheimer
Bahn e. V. und die Schwibische Waldbahn
GmbH. Unterstiitzt wiirde er durch treue
Forderer und alle diejenigen, die ihren Bei-
trag leisteten, das Angebot der Tourismus-
bahn attraktiv zu gestalten.

Bei der Schwibischen Waldbahn GmbH
(SWB) handle es sich um ein zugelassenes
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, fiihr-
te deren Geschiftsfiihrer Reinhold Kasian
aus. Gesellschafter seien zu 60 Prozent die
Stadt Welzheim und zu 40 Prozent der For-
derverein Welzheimer Bahn. Geschéfts-
zweck sei der Unterhalt der 11,3 km langen
Bahnstrecke zwischen Rudersberg-Obern-
dorf und Welzheim mit ihren vier Halte-
punkten Laufenmiihle, Breitenfiirst, Tann-
wald und Bahnhof Welzheim. Die Strecke
selbst befinde sich im Eigentum des Zweck-
verbundes Wieslauftal und wurde im Jahr
2000 von der SWB gepachtet, mit der Ver-
pflichtung, sie verkehrssicher zu unterhal-
ten. ,Die Strecke wurde nie offiziell stillge-
legt, aber ab April 1988 nicht mehr befah-
ren. Sie wurde ab 2007 reaktiviert und im
Mai 2010 als Tourismusbahn wieder eroff-
net®, so Kasian. Die laufende Finanzierung
erfolge {iber Trassengebiihren, dariiber
hinaus durch Zuschiisse von Land, Rems-
Murr-Kreis und der Stadt Welzheim. Auf-
grund der Topografie sowie der zahlreichen
Briicken und Erdbauwerke sei der Unterhalt
sehr aufwendig. ,,An gréfSeren Baumafinah-
men stehen kurz- und mittelfristig unter
anderem die Sanierung eines Erdbauwerks
bei der Klingenmiihle, verschiedene Schie-
nenwechsel, die Wiederherstellung des
Bahnsteigs und Betriebshofs beim Bahnhof
Klaffenbach/Althiitte sowie die Sanierung
des Igelbach-Viadukts und des Pfeilers am
Striimpfelbach-Viadukt an.“ Beim Unterhalt
der Strecke, betonte Kasian, leiste der For-
derverein mit seinen ehrenamtlichen Mit-
gliedern einen unschitzbaren und grofSen
Beitrag.

Diesen Beitrag bezifferte Johannes Friz,
der Vorsitzende des Fordervereins, auf bis-
her ca. 80 000 Arbeitsstunden. Der Verein,

Die Schwabische Waldbahn ist vor allem dank der vielen ehrenamtlichen Helfer ein Besuchermagnet im Welzheimer Wald.

so Friz, habe im Augenblick ca. 210 Mitglie-
der, zwischen zehn und fiinfzehn Aktive
wiirden sich zwischen Januar und Dezember
bei jedem Wetter zum Arbeitseinsatz tref-
fen. Denn mit der Er6ffnung im Jahr 2010 sei
es nicht getan, die Strecke miisse weiter
gepflegt werden, es gelte, Signalanlagen,
Weichen und den Wasserkran in Welzheim
regelmifSig zu warten, neu zu schottern,
Graben und Wasserdurchldsse zu sdubern,
in Zusammenarbeit mit den Forstbehorden
ein Zuwachsen der Strecke zu verhindern
und die Strecke auf ihre Befahrbarkeit hin
zu kontrollieren. Als neue Aufgabe sei noch
die Pflege des Bahnerlebnispfads hinzuge-
kommen, der es ermogliche, die Bahnstre-
cke aus einer vollig anderen Perspektive zu
genieflen. Bei der jdhrlichen Kontrolle
durch die Landeseisenbahnaufsicht, berich-
tete Friz stolz, erziele man stets tiberdurch-
schnittlich gute Noten und konne eine Stre-
cke vorweisen, die besser gepflegt sei als so
manche, die von einem 6ffentlichen Unter-
nehmen betrieben werde.

Um sich derart ehrenamtlich zu engagie-
ren, so Friz, brauche es viel Idealismus, dazu
Begeisterung fiir die Eisenbahn und die
Landschaft, durch die diese unheimlich

schone Strecke fiihre. Es handle sich um
Heimat, die man beim gemeinsamen Arbei-
ten erleben kénne. ,Wenn man einmal sein
Herz an sie verloren hat, dann fiihlt man
sich dazu verpflichtet, dieses einmalige Kul-
turgut zu erhalten.”

Dazu hitten sich die unterschiedlichsten
Leute zusammengefunden, der Alteste sei
90, Mitstreiter kdmen aus Stuttgart, sogar
aus dem Filstal heriiber. Die Altersstruktur
der Vereinsmitglieder bewege sich ,zwi
schen 50 und 70% aber darunter gebe es
auch zwei, drei junge Aktive, die so gut wie
jeden Samstag mit dabei seien. ,Die
gemeinsame Arbeit an der frischen Luft halt
jung und gesund, da braucht es kein Fitness-
studio.”

Nur dank des Ehrenamts lauft
die Schwabische Waldbahn

Die Bahn, rasonierte Friz, konne nur dank
des ehrenamtlichen Engagements vieler
betrieben werden. Dies gelte sowohl fiir die
Strecke wie auch fiir das fahrende Material,
das von der DBK Historische Bahn e.V.
gestellt werde. Die Zusammenarbeit zwi-
schen den Vereinen habe sich {iber die Jahre
hinweg bewihrt, man arbeite Hand in Hand.
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Dies gelte auch fiir die Stadt, mit der man als
gemeinsame Gesellschafter der Schwibi-
schen Waldbahn GmbH verbunden sei. ,,Die
Biindelung der Kréfte fiir unser gemeinsa-
mes Ziel ist sinnvoll“, so Friz. Er selbst sei
vor 30 Jahren nach Welzheim gezogen und
habe als Berufspendler erfahren, was es
bedeute, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
nach Stuttgart unterwegs zu sein. Aus dem
Interesse heraus, mit dem er die Diskussion
iiber eine Wiedereroffnung der Strecke ver-
folgte, habe sich sein Engagement entwi-
ckelt.

Bereits 1993 hitten die ersten Mitstreiter
zundchst unkoordiniert damit begonnen,
die Strecke freizuschneiden und darum zu
kdampfen, dass sie nicht stillgelegt werde.
Einen wichtigen Partner habe man damals
im Schorndorfer Verein zur Unterhaltung
der Wieslauftalbahn gefunden. Die Griin-
dung des Vereins im Jahr 2000 sei dann der
logische Schritt gewesen, um die juristi-
schen, technischen und finanziellen Bemii-
hungen zu biindeln. ,,Es dauerte dann noch
zehn Jahre, bis wir es gemeinsam mit der
Stadt schafften, dass die Strecke fiir den
Freizeit- und Tourismusverkehr wieder
eroffnet wurde.”



